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Zat. Nr..

OPIS TECHNICINY

do projekiu budowlano - wykonawczego
na przebudowe drogi gminnej nr 111080L
w miejscowosci Kutakowice Trzecie
dtugosci 1780 mb

ZLECENIODAWCA : Urzad Gminy w Hrubieszowie
powiat Hrubieszow
wojewodziwo lubelskie

I PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem a jednostkqg
projektowq
2. Mapa do celdow projektowych w skali 1 : 1000 sporzgdzona dla  wg

stanu na dzien 2015.12.05

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych

Instrukcje pionowego i poziomego oznakowania drog

Obowigzujgce normy

Literatura fachowa

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie

8. Uzgodnienia branzowe dokumentaciji projektowe;.

No O kW

Il. ZAKRES OPRACOWANIA

1. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotem przedsiewziecia jest inwestycja, ktéra obejmuje
przebudowe drogi gminnej nr 111080L w miejscowosci Kutakowice Trzecie gmina
Hrubieszow od km 0+000,00 do km 1+780,00, dtugosci 1 780,00 mb.

W/w droga gminna posiada kategorie drogi lokalnej ‘D’.
Odcinek drogi objety przebudowqg potozony jest w pdtnocnej czesci gminy
Hrubieszow.



2. Zakres opracowania

W zakres zadania wchodzg nastepujgce prace:

- wykonanie dwuwarstwowej nawierzchni z masy mineralno - bitumicznej
- budowa chodnika i miejsc postojowych

- utwardzenie poboczy

- wykonanie oznakowania

3. Uzasadnienie przedsiewziecia

Na nawierzchni jezdni — objetych projektem - wystepujqg liczne spekania oraz
nierdbwnosci podtuzne i poprzeczne, co potwierdzajq slady licznych remontéw
czgstkowych. Konieczne jest utozenie warstw wyrownawczej oraz scieralne;.

Na drodze znajdujg sie dwa skrzyzowania z drogami gminnymi o)
nawierzchni: bitumiczne] i z kruszywa kamiennego oraz dwa z drogq
powiatowq / na poczgtku i koncu drogi /.

Na trasie drogi planowanej do przebudowy nie wystepuje zadrzewienie.
Odcinek kwadlifikuje sie do pilnego remontu.
Inwestycja ta zdecydowanie poprawi warunki ruchu drogowego ,

podniesie sie  bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego.
Iwiekszy  sie noSnosS¢  drogi.

4. Ocena podtoza gruntowego

Grunty podtoza korpusu  drogowego, zakwalifkowano do grup
nosnosci G - 4.

5. Urzgdzenia uzbrojenia terenu

W pasie drogowym znajduje sie nastepujgce uzbrojenie terenu:
- wodociqg

- kable telekomunikacyjne

- przytqcze energetyczne nn



ELEMENTY PROJEKTOWANE

. Charakterystyka parametréw technicznych:

» Klasa techniczna drég - ,,D”

» Predkosc projektowa — 30 km/h

» Typ przekroju normalnego — szlakowe zgodnie z zatgczonymi
przekrojami

» Liczbajezdni-1

» liczba paséw ruchu - 1

= Szeroko$¢ projektowanejjezdni —3,00-5,00 m

» Szeroko$c¢ poboczy utwardzonych —0,50 m

» Kategoriaruchu - KR 1

1. Plan zagaspodarowania terenvu

Plan zagospodarowania terenu opracowano na
podstawie map sytuacyjno — wysokosciowych w skali 1 : 1000 oraz
wtasnych pomiarow w terenie.

Trase drogi w planie sytuacyjnym zaprojektowano przy zatozeniu
minimalizacji robot  nawierzchniowych, odwodnienia korpusu
drogowego oraz zapewnieniu dogodnego dojazdu do posesii.

Przebieg drogi przewiduje istotne zmiany parametréw technicznych, tj.

szerokosci, grubosci i nosnosci nawierzchni. Szczegodty przedstawiono na
planie zagospodarowania terenu.

Projektowany odcinek drogi rozpoczyna sie w km 0+000,0 ftj.
na skrzyzowaniu z drogqg powiatowqg nr 1856L.

Koniec odcinka zaplanowano w km 1+870,00 tez na skrzyzowaniu z
w/w drogg powiatowq.

Szerokos¢  istniejgcego pasa drogowego jest zmienna i wynosi
od 5,00 do 10,00 m.

Szeroko$¢ nawierzchni bedzie wynosita:

- od km 0+000,00 do km 0+362,00 — 5,00 m

- od km 0+362,00 do km 0+807,00 — 4,00 m

- od km 0+807,00 do km 0+844,00 — 5,00 m

- od km 0+844,00 do km 1+780,00 — 4,00 m.

Planuje sie poszerzenie nawierzchni na odcinku o d km 0+844,00 do km
1+780,00 tj. na dtugosci 936,00 mb z 3,00 do 4,00 m.

tgczna powierzchnia robdt nawierzchniowych / tgcznie ze

skrzyzowaniami wynosi:
- poszerzenia — 936,00 m2



-warstwa  wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowe AC 16W -
7883,85 m2
- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 8S — 7702,85 m2

Na projektowanym  odcinku  wystepujg jedno zatamanie w
formie skrzyzowania z inng drogg gminng.

Przekréj poprzeczny dwustronny przy szerokosci 5,00 i jednostronny
przy szerokosci 3,00 m, wynoszgcy 2,00 %.

Wszystkie isthiejgce skrzyzowania zaplanowano do przebudowy.

W ciggu chodnika, w poblizu budynku szkoty podstawowej
zaprojektowano miejsca postojowe / rdbwnolegle do osi jezdni / na
dtugosci 50 ,0 m o szerokosci 2,50 m.

Planuje sie budowe chodnika dla pieszych na odcinku od km 0+000,00
do km 0+362,00 po lewej stronie jezdni, a na odcinku od km 0+358,00 do
km 0+396,00 po prawej stronie jezdni.

Chodnik bedzie wykonany z kostki betonowej brukowej , o tgcznej
powierzchni 532,80 m2

Na catym planowanym odcinku planuje sie wykonanie nowego
oznakowania.

Na odcinkach bez chodnikdw i parkingdw, zaprojektowano
utwardzenie poboczy, szerokosci 0,50, ze spadkiem poprzecznym 5 - 6
% W kierunku istniejgcych rowow.

Pobocza utwardzone zostang kruszywem kamiennym grubosci 15,00
cm.

Catkowita powierzchnia projektowanych utwardzonych poboczy
wynosi 1603,50 m2.

Na planie zagospodarowania zaznaczono roéwniez lokalizacje:
uzbrojenia terenu, skrzyzowan i istniejgcych miejsc postojowych.

2. Przekrdéj konstrukcyjny

Laprojektowano  cztery przekroje  konstrukcyjne sktadajgcy sie z

warstw:

a. przekrdj nr 1 na odcinkach od km 0+000,00,00 do km 0+362,00

- warstwa wyrdwnawczo-profilujgca z betonu asfaltowego AC16W o
Sredniej grubosci 3,00 cm

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S o grubosci 4,00 cm.

- chodnik lewostronny od km 0+000,00 do km 0+233,00 i od km 0+283,00
do km 0+362,00, szerokosci 1,50 m

- chodnik prawostronny od km 0+358,00 do km 0+396,00, szerokosci
1,50 m

- szeroko$¢ nawierzchni jezdni — 5,00 m

- pobocze prawostronne utwardzone kruszywem szerokosci 0,50 m

b. przekrdj nr 2 na odcinku od km 0+233,00,00 do km 0+283,00



- warstwa wyrownawczo-profilujgca i Scieralna jak w przekroju nr 1
- po lewej stronie jezdni miejsca postojowe szerokosci 2,50
c. przekréjnr 3 na odcinku od km 0+396,00 do km 0+807,00
- warstwy konstrukcyjne — jak w przekroju nr 1
- szerokos¢ nawierzchni— 4,00 m
- pobocza utwardzone kruszywem kamiennym
e prawostronnie od km 0+431,00 do km 0+807,00 szerokosci 0,50 m
e lewostronnie od km 0+456,00 do km 0+500,00 szerokosci 2,50 m
oraz od km 0+500,00 do km 0+807,00 szerokosci 0,50 m.
d. przekrdj nr 4 na odcinku od km 0+807,00 do km 1+780,00
- warstwy konstrukcyjne nawierzchni jak w przekroju nr 1
- szeroko$¢ nawierzchni na odcinku od km 0+807,00 do km 0+844,00 —
5,00 m, na pozostatym odcinku 4,00 m.
- na odcinku od km 0+844,00 do km 1+780,00 projektowane poszerzenie
istniejgcej nawierzchni z 3,00 do 4,00 m
- pobocza obustronne utwardzone kruszywem
Konstrukcja poszerzenia:
- podbudowa goérna z kruszywa tamanego grubosci 10,00 cm
- podbudowa dolna z betonu grubosci 20,00 cm
- warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 10,00 cm
Konstrukcja utwardzonych poboczy:
- kruszywo kamienne tamane stabilizowane mechanicznie 0-31,5 mm o
gruboscil5,00 cm.

Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych:
- 8 cm - kostka betonowa wibroprasowana
-5 cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4
- 20 cm - podbudowa z betonu B-10

- 10 cm - - warstwa odsgczajgca z piasku

Konstrukcja chodnika:

- 6 cm - kostka betonowa wibroprasowana
-5 cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4
- 10 cm — beton B-10.

Zaréwno przy miejscach postojowych jak i przy chodniku kraweznik 15x30100
cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 itawie betonowejz oporem z
betonu B-10.

Obrzeze betonowe 6x20x100 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4
grubosci 5,00 cm.

Konstrukcja zjazddw przez chodnik — jak na miejscach postojowych.



3. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni  drogi gminnej planuje sie  jako
powierzchniowe poprzez nadanie spadkdw  podtuznych  oraz
poprzecznego w wysokosci 2,0 %.

W przekroju drogowym wody opadowe z jezdni poprzez pobocza
wsigkajg w feren zielony lub rowy filfracyjne. Istniejgcy sposob
odwodnienia nie ulegnie zmianie.

4. Oznakowanie

Obecnie na drodze znajduje sie oznakowanie pionowe drogi. Majgc na
uwadze zmiane parametréw skrzyzowan oraz wykonanie dodatkowych
elementow wyposazenia drogi , zaprojektowano nowe oznakowanie
pionowe i poziome.

Planuje sie ustawienie tqgcznie 19 szt. znakdéw drogowych na
14 szt. stupkach w  tym:

- 5szt. znaki ostrzegawcze

- 9szt. znaki informacyjne

3 szt. tabliczek do znakdw ostrzegawczych

2 szt. tablice prowadzgce

Planuje sie oznakowanie poziome przejscia dla pieszych w ilosci:
- znaki poziome - P-10 — 10,00 m2

Szczegotowqg lokalizacje znakow pokazano w odrebnym
opracowaniu ,,Projekt oznakowania i organizacji ruchu drogowego”.

5. Urzgdzenia obce

W pasie drogowym znajduje sie nastepujgce uzbrojenie terenu:

- wodociqgg

- kable telekomunikacyjne

- przytqcze energetyczne nn

ladne z w/w urzgdzeh nie koliduje z projektowanymi robotami
drogowymi.

W  przypadku odkrycia uzbrojenia podziemnego, nalezy je zgtosic
wtascicielowi urzgdzenia, a na przewody natozy¢  dwudzielng  rure
ostonowa.



6. Informacja o obszarze oddziatltywania obiektu

Informacja dot. ochrony zabytkow.

W pasie zamierzonej inwestycji nie wystepujg stanowiska archeologiczne oraz
obiekty zabytkowe.

Dane okreslajgce wptyw eksploatacji goérniczej na dziatke lub teren.
zamierzenia budowlanego znajdujgcego sie w granicach terenu gorniczego
Planowana inwestycja usytuowana jest poza granicami terenu gorniczego.

Informacje i dane o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych zagrozen
dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikdw projektowanych obiektow
budowlanych iich otoczenia.

Wptyw w zakresie hatasu i zanieczyszczenia powietrza
Planowana do readlizacji inwestycja jest obiektem nowobudowanym, na skutek
poprawy warunkéw jezdnych, w tym nawierzchni drogi zmniejszy sie emisja hatasu
jak réwniez ilo$¢ zanieczyszczenh emitowanych przez uczestnikdw ruchu drogowego.
e W ftrakcie trwania budowy mogg wystqpi¢ okresowe przekroczenia norm
hatasu zwigzanego z pracqg maszyn i ciezkiego sprzetu wptyw ten bedzie
krotkotrwaty i bedzie sie cechowat niskim poziomem  ucigzliwosci. W celu
ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane prowadzone bedg w
porze dziennej (miedzy godzing 6.00 a 22.00)
e  Wptyw na $wiat roslinny i zwierzecy
Przebudowa odcinka drogi nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich i
domowych. Planowana wycinka ogranicza sie do pojedynczych drzew i krzewow
porastajgcych istniejgcy pas drogowy oraz planowany teren pod projektowane
poszerzenie drogi. Podczas prowadzenia robdt, a w szczegdlnosci robdt ziemnych
nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na mozliwosc przedostania sie na teren robdt
matych zwierzgt, wowczas obszary te nalezy zabezpieczyé poprzez lub budowqg
przepustéw, nalezy zwrdcic uwage na istniejgce cieki i zastoiska wodne oraz
mozliwos¢ wiosennej migracji ptazéw. Miejsca przeznaczone pod roboty budowlane
nalezy wygrodzi¢ stosujgc w/w metody.
Realizowana inwestycja nie przebiega bezposrednio przez obszary specjalnej
ochrony.
Od strony pétnocnej w odlegtosci ok. 0,500 km znajduje sie obszar chroniony OSO
Lasy Strzeleckie PLBO60007.
¢  Wptyw na powierzchnie ziemi i gleby
Lastosowane rozwigzania projektowe nie zmieniajg kategorii ruchu, a w tym nie
zwiekszajg udziatu pojazddédw w ruchu drogowym. Wptyw emisji zanieczyszczeh nie
wptynie na zmiane stanu powierzchni ziemi i gleby.
¢  Wptyw na ztoza kopalin ,warunki geologiczne ,wody podziemne
Brak posadowienia na wiekszych gtebokosciach nie spowoduje niekorzystnych
oddziatywan w zakresie wptywu na ztoza kopalin i warunki geologiczne.
Odtworzenie i budowa nowych rowdw trawiastych daje gwarancje dobrego
samooczyszczenia wod opadowych odprowadzanych z nawierzchni drogowej, @
jednoczesnie nie pozbawia obszardw przylegtych wymaganej naturalnej wilgotnosci
podtoza i w konsekwencji nie stanowi zagrozenia dla osiggniecia celow
srodowiskowych dla jednolitych czesci wod podziemnych.
e  Wptyw w zakresie krajobrazu, dobr materialnych i kultury
Projektowane rozwigzania nie bedzie powodowato niekorzysthego
oddziatywaniaq,



